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A wheel assembly for a motor vehicle including a 
bearing assembly rotatably mounting a wheel 
and a universal joint for driving the wheel. An 
inner bearing ring of the wheel assembly is fitted 
in rotative driving engagement with the outer joint 
member of the universal joint and an outer 
circumferential portion of the inner bearing ring is 
formed with a configuration generally 
corresponding with the configuration of an inner 
contour of the outer joint member to establish a 
form-fitted rotative driving connection between 
the universal joint and the bearing assembly. A 
securing ring is provided for maintaining the inner 
bearing ring and the outer joint member axially 
fixed relative to each other and the fitted 
connection is formed with interfitting recesses 
and projections. 
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Aufgabe der Erfindung 1st es, erne aus zwei Einherten 
bestehende Radlagereinhert zu schaffen, die eine weftge- 
hende spanlose Herstellung ertaubt Zur LGsung wfrd der 
innere Lagerring (3) der auf der dem Gelenk-zugewandten 
Serte im Querschnitt zu der Drehachse einen AuBenumfang 
aufweist, der der Innenkontur des auBeren GelenkkOrpers 
entspricht und dafl der innere Lagerring (2) in dem auBeren 
Gelenkkfirper (7) hineinragt und beide in Urnfangsrichtung 
fonrtschlQssig (14) mfteinander verbunden sind f und dafl der 
innere Lagerring (2) und der aufiere GelenkkOrper (7) durch 
Sicherungsmrtte! (13) gegeneinander axial fixiert stnd. vorge- 
scrtlagen. (31 32364) 
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Patentanspriiche: 

1. Lagerungsanordnung .einer Ober ein Gleichlauf- 
drehgelenk antreibbaren Radnabe am zugehdrigen 
Radtrager eines Motorfahrzeuges mit folgenden 
Merkmalen: 

a) die Lagerung ist durch den Radtrager gehalten, 

b) die Radnabe und der innere Lag erring sind 
drehfest mit dem auBeren Gelenkkdrper des 
Gleichlaufdrehgelenkes verbunden, 

c) das Lager und das Gelenk sind zwei voneinan- 
. der getrennte Bane inhei ten; 

gekennzeichnet durch die Merkmale: 

1) da£ der innere Lagerring (2) auf der dem 
Gelenk zugewandten Seite im Querschnitt zu 
der Drehachse einen AuBenumfang aufweist, 
der der Innenkontur des SuBeren Gelenkkdr- 
pers (7) entspricht, 

2) daB der innere Lagerring (2) in den auBeren 
Gelenkkdrper (7) hineinragt und beide in 
Umfangsrichtung fiber eine formschlussige 
Verbindung (14) miteinander verbunden sind, 

3) daB der innere Lagerring (2) und der auBere 
Gelenkkdrper (7) durch Sicherungsmittel z. B. 
Sicherungsring (13) gegeneinander axial fixiert 
sind. 

2. Lagerungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet daB der innere Lagerring (2) auf der 
dem auBeren Gelenkkdrper (7) zugewandten Seite 
radial nach auBen verlaufende Vorsprunge (19) 
aufweist, die dem Querschnitt der Rillen (10) 
entsprechen und mit denen der innere Lagerring (2) 
in die Rillen (10) des auBeren Gelenkkdrpers (7) 
hineinragt. 

3. Lagerungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB als Sicherungsmittel ein Siche- 
rungsring (13) vorgesehen ist, der in einer Nut (17) 
der Innenflache des auBeren Gelenkkdrpers (7) und 
in . einer Nut (18) der AuBenflache des inneren 
Lagerring es (2) angeordnet ist 

4. Lagerungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet,' daB die Bohrung des inneren 
Lagerringes (2) durch eine VerschluBkappe (15) 
verschlossen ist 



Die Erflndung bezieht sich auf eine Lagerungsanord- 
nung einer fiber ein Gleichlaufdrehgelenk antreibbaren 
Radnabe am zugehdrigen Radtrager eines Motorfahr- 
zeuges mit folgenden Merkmalen: 

a) die.Lagerung ist durch den Radtrager gehalten, 

b) die Radnabe und der innere Lagerring sind drehfest 
mit dem auBeren Gelenkkdrper des Gleichlaufdreh- 
gelenkes Verbunden, 

c) das Lager und das Gelenk sind zwei voneinander 
getrennte Baueinheiten. 

Bei elnem bekannten Gelenk dieser Art (DE-PS 
19 31 300) ist eine Radlagerung vorgeschlagen, bei der 
das Gelenk fiber Stimverzahnungen auf die inneren 
Lagerringe und von den inneren Lagerringen fiber 
weitere Stimverzahnungen auf die Radnabe ein 
Drehmoment Obertragen kann. Es ist jedoch besonders 
schwierig, die Schlagfreiheit der einzelnen Bauteile 
zueinander zu gewahrleisten. AuBerdem mfissen alle 
Radauf stands krafte, Seitenkrafte sowie Biegemomente 
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des Rades aufgefangen werden. Daruber hinaus ist eine 
groBe Anzahl yon Bauteilen notwendig, damit nicht nur 
das Drehmoment Obertragen, sondem auch die 
eigentliche Lagerung einwandfrei ausgefQhrt werden 

5 kann. Um die am Fahrzeug auftretenden Krafte 
auf fang en zu kdnnen, muB eine einwandfreie Fixierung 
der Teile zueinander gewahrleistet sein. Eine gezielte 
Spieleinstellung des eigentlichen Radlagers kann nicht 
mehr vorgenommen werden, da die Befestigung auch 

io die einzelnen, in der Lagerung auftretenden Krafte 
auf fan gen muB. 

Hiervon ausgehend ist es Aufgabe der Erfindung, eine 
Radlagereinheit zu schaffen, die a us zwei einzelnen, 
fertigmontierten Baueinheiten besteht, und bei der eine 

is einfache Montage bzw. Demon tage der Einheiten 
mdglich ist, wobei darfiber hinaus auch bei weitgehend 
spanloser Herstellung des Gelenkes eine axial kurzbau- 
ende Einheit geschaffen werden kann, die den fiblicheri 
Anf orderungen gerecht wird 

20 Zur Ldsung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB 
vorgesehen, daB 

1) der innere Lagerring auf der dem Gelenk 
zugewandten Seite im Querschnitt zu der Drehach- 
se einen AuBenumfang aufweist, der der Innenkon- 

25 tur des auBeren Gelenkkdrpers entspricht, 

2) daB der innere Lagerring in den auBeren 
Gelenkkdrper hineinragt und beide in Umfangs- 
richtung fiber eine formschlussige Verbindung 
miteinander verbunden sind, 

jo 3) daB der innere Lagerring und der auBere 
Gelenkkdrper durch Sicherungsmittel gegeneinan- 
der axial fixiert sind. 
Vorteilhaft ist bei dieser Aus running, daB durch die 
Verwendung einer derartigen formschlttssigen Verbin- 
35 dung kleine Abmessungen in axialer Richtung erreicht 
werden, wobei die flblichen Fertigungsarten verwendet 
werden kdnnen. 

So ist nach einem wesentlichen Merkmal vorgesehen, 
daB die radial nach auBen verlaufenden Vorsprunge des 
40 inneren Lagerringes dem Querschnitt den Rillen des 
auBeren Gelenkkdrpers entsprechen und der innere 
Lagerring in die Rillen des auBeren Gelenkkdrpers 
hineinragt 

Vorteilhaft laBt sich diese Konstruktion dort anwen- . 

45 den, wo die Rillen des auBeren Gelenkkdrpers 
achsparallel verlaufen, in Meridianebenen angeordnet 
sind oder auch hinterschnittfrei gefertigt sind Bei einer 
derartigen Ausbildung ist so wo hi eine leichte Fertigung 
des eigentlichen Gelenkteiles wie auch des AnschluBtei- 

50 les mdglich. Durch Einstecken des auBeren Gelenkkdr- 
pers auf den inneren Lagerring wird die Verbindung 
beider Teile miteinander hergestellL 

Da es sich um rotationssymmetrische Teile handelt 
und Dreh- bzw. Schleifoperationen bei der Herstellung 

55 der Teile Qberwiegen, ist zur axialen Sicherung beider 
Teile zueinander ein Sicherungsring vorgesehen, der in 

. einer Nut der Innenflache des auBeren Gelenkkdrpers 
angeordnet ist und in eine Nut der AuBenflache des 
inneren Lagerringes emgreift 

60 Des weiteren ist vorgesehen, daB die Bohrung des 
inneren Lagerringes durch eine VerschluBkappe ver- 
schlossen ist, um das Endringen von Schmutz und 
Fremdkdrpern in das Gleichlaufgelenk zu verhindern. 
Vorteilhaft ist hierbei, daB der Gelenkinnenraum 

65 nicht zusatzlich abgedichtet zu werden braucht, sondern 
diese Abdichtung auf dem Durchmesser des inneren 
Lagerringes erfolgt Das Gelenk muB lediglich zwischen 
AntriebsweUe und auBerem Gelenkkdrper mit einer 
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Diditungsmanschette versehen werden. 

Bevorzugte Ausfuhrungsbeispiele nach der Erfindung 
sind in den Zeichnungen schematisch dargestellL 

Eszeigt 

Fig. 1 eine Radlagerung mit einem Gleichlaufdrehge- 
lenk und axialer Befestigung im Schnitt, 

Fig. 2 die in Fig. 1 gezeigte Radlagerung als 
Einzelteil, 

Fig. 3 das in Fig.1 gezeigte Gleichlaufdrehgelenk 
als Einzelteil, geschnitten, 

Fig. 4 den auBeren GelenkkSrper im Querschnitt, 

F i g. 5 den inneren Lagerring im Querschnitt. 

Die in F i g. 1 dargestellte Radlagerung eines Motor- 
fahrzeuges mit einem Gleichlaufdrehgelenk besteht im 
wesentlichen aus der Radnabe 1, die rait dem inneren 
Lagerring 2 einteilig ausgebildet ist. Der innere 
Lagerring 2 besitzt auf seiner auBeren Mantelflache 
Rillen 3 zur Aufnahme von Walzkorpern 4. Innerer 
Lagerring 2, WalzkSrper 4 und AuBenring 5 bilden das 
Radlager. Der AuBenring 5 ist mit dem Flansch 6 des 
zugehOrigen RadtrSgers (nicht dargesteUt) verschraubt 
Die Radnabe 1, an der das Rad und gegebenenfalls die 
Bremsscheibe befestigt wird, dient der Kraftubertra- 
gung auf die Fahrzeugr&der. 

Das Gleichlaufdrehgelenk 21 ist mit dem inneren 
Lagerring 2 verbunden. Es besteht im wesentlichen aus 
dem auBeren Gelenkk5rper 7, dem inneren Gelenkk6r- 
per 8, wobei zur KraftQbertragung die Kugeln 9 in Rillen 
10 des SuBeren Gelenkkdrpers 7 und den Rillen 11 des 
inneren Gelenkkdrpers 8 aufgenommen sind Der 
innere Gelenkkdrper 8 besitzt des weiteren eine 
Bohrung, in die fiber eine Langsverzahnung in ublicher 
Weise die Antriebswelle 12 eingreift 

Der auBere Gelenkkorper 7 ist fiber den inneren 
Lagerring 2 geschoben und mittels eines Sicherungsrin- 
ges 13 axial fbriert Die Kraf tub ertragung vom auBeren 
GelenkkSrper 7 auf den inneren Lagerring 2 erfolgt 
durch die formschlussige Verbindung 14. 

Als Abdichtung des Glrichlaufdrehgelenkes 21, 
welches mit Schmierstoff geffillt ist, dient die in den 
Lagerring 2 eingesetzte VerschluBkappe 15. Als weitere 
Dichtelemente sind eine Flachformdichtung 20 und zur 
Seite der Antriebswelle 12 hin der Faltenbalg 16 
vorgesehen. 



In den Fig. 2 und 3 ist die in Fig. 1 dargestellte 
Lagerungsanordnung, getrennt in ihre selbstandigen 
Baugruppen, dargestellt Es handelt sich wiederum um 

• den inneren Lagerring 2, der mit dem auBeren 
5 Gelenkkorper 7 fiber die formschlussige Verbindung 14 
verbunden wird. Die axiale Sicherung erfolgt durch den 
Sicherungsring 13, der in einer Nut 17 des auBeren 
Gelenkkdrpers 7 angeordnet ist, wobei nach der 
Montage dieser Sicherungsring 13 in die Nut 18 des 

to inneren Lagerringes 2 einrastet 

In den F i g- 4 und 5 ist die formschlfissige Verbindung 
im Querschnitt gezeigt, und zwar handelt es sich in 
Fig. 4 um den auBeren Gelenkkdrper 7 mit seinen 
Rillen 10. Diese Rillen 10 dienen der Aufnahme der 

15 Kugeln 9. In diese Rillen greifen die Vorsprunge 19 des 
inneren Lagerringes 2 formschlussig ein. Durch diese 
formschlussige Verbindung 14 wird das Drehmoment 
vom auBeren GelenkkSrper 7 auf den inneren Lagerring 
2 ubertragen. In diesen inneren Lagerring 2 ist zur 

20 Abdichtung die VerschluBkappe 15 eingepreBt, so daB 
kein Schmiermittel nach auBen gelangen kann. 

Bezugszeichenliste 
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25 
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innerer Lagerring 




3 


Rillen 




4 


WalzkSrper 




5 


AuBenring 




6 


Flansch 


30 


7 


auBerer Gelenkk6rper 




8 


innerer Gelenkkdrper 




9 


Kugeln 




10 


Rillen des auBeren Gelenkk6rpers 




11 


Rillen des inneren GelenkkOrpers 


35 


12 


Antriebswelle 




13 


Sicherungsring 




14 


formschlussige Verbindung 




15 


VerschluBkappe 




16 


Faltenbalg 


40 


17 


Nut des auBeren GelenkkSrpers 




18 


Nut des inneren Lagerrings 




19 


Vorsprunge 




20 


Flachformdichtung . 




21 


Gleichlaufdrehgelenk 
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